LAMBDA SONDA.

V st¢asnych systémoch vstrekovania paliva zazehovych motorov hra délezitd dlohu tzv. Lambda sonda— snimag

obsahu kyslika vo vyfukovych plynoch. Jeho Ulohou je dat’ riadiacej jednotke informéciu o spal’ovani paliva.

K dokonalému spéaleniu paliva dojde pri stechiometrickom pomere 14,7 kg vzduchu a 1 kg paliva spravny pomer

zabezpeduj e riadiaca jednotka (ECU) prave na zéklade informacii z lambda sondy. Lambda sonda plni vo

vstrekovacich systémoch motorov jednu z hlavnych funkcii a praca motora v mnohom zavisi od jg spravnej
éinnosti.

Pre spor’ahlivd funkciu lambda sondy musia byt” spinené urcité predpoklady:

1. hermetiénost’ vyfukového systému a miestain&alécie sondy. Pri vymene sondy sa jg zavit potrie Speciainou
vazelinou, ktord umozni jg opétovnl vymenu (BOSCH). NesmU sa pouzit’ klasické vazeliny, kéli ich nizkemu
bodu skvapnutia a zarovei zavit sondy predstavuje g € ektricky kontakt. Spojenie s kostrou musi byt” dokonalé
vzhl'adom narozsah napéti vyrabanych sondou.

2. Pri pripadng noveg montézi nesmieme v Ziadnom pripade znetistit’ aktivne plochy sondy (od zavitu dole). T(to
&ast’ nechytame ani do ruk.

3.V slividosti snizkymi napétiami vyrabanymi sondou dbdme na dokonal é el ektrické spojenia na svorkovniciach
a konektoroch

4. 'V ziadnom pripade nepouzivame olovnaté benziny.

5. K poskodeniu sondy méze dgjst’ g vplyvom je prehriatia. To méze nastat’ v dosedku prilis bohatej zmes alebo
zlého predstihu (pri poruche inych snimagov) spsobenymi znegistenym vzduchovym filtrom, nespravnym
tlakom paliva (regulétor, filter paliva), pripadne vadnym snimagom teploty motora.

Funkéne lambda sonda pracuje ako prepinag vyraba napétie vySSie ako tzv. prahové (0,045 V) pri nizkom
obsahu O, vo vyfukovych plynoch. Pri vysokej Grovni kydlika je napétie vyrabené sondou na Grovni min. 0,7 V.
Ddlezitym funkénym parametrom je rychlost’ ,,prepnutia,, sondy. Typické hodnoty pre sondy SU:

- pri nizkom obsahu kydika0,04 -0,1V

- pri vysokom obsahu kyslika 0,7 -1V

— doba prepnutiamin. 120 ms

Je treba poznamenat’, Ze vel'a poruch lambda sondy ECU nezaznamenaa preto ich mézeme zistit’ len
osciloskopmi alebo lambda testerom.
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Obr.1
Na obr. 1 je oscilogram spravne pracujlcg) lambda sondy namotore zohriatom na prevadzkovu teplotu, beziacom na
vornobehu. Na obrazku st len amplitldové charakteristiky signalu, ¢asové parametre samézu u réznych systémov
[iSit. Spravne pracujlca sonda dokéze skiisenému odbornikovi vel'a povedat’ o stave motora ajeho systémov.
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Obr.2

Na obr. 2 je oscilogram este pracujlcg), ale dosluhujlce zaneseng sondy, takéato porucha je najéasteiSie
registrovana registrom portch ECU.
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Obr.3

Na obr. 3 je ngj¢astejSia porucha sondy a to diha reakéna doba znagne prevy3ujica (t) 120 ms. Spdsobuje zvySenie
spotreby paliva a zniZzenie dynamiky motora. Tato porucha sa ECU neregistruje (nesvieti CHECK ENGINE ak je
ECU vybavena kontrolkou na pristrojovej doske). Systém RENIX/FENIX tdto moznost’ poskytuje, ale mne

z neznamych dévodov nie je vyvedeny na pristrojovd dosku R19, aj ked’ symbolom je pristrojova doska vybavend)
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Na obr. 4-6 s oscilogramy porUch ktoré tiez neregistruje ECU, pretoze ich amplitddové charakteristiky nie si mimo
rozsahu. Vo vacSine pripadov sa porucharegistruje len vtedy, ked’ ich signdl je mimo amplitlidového rozsahu (0-1
V), alebo ked’ Uplne chyba. Je treba poznamenat’, Ze u niektorych ECU zasvieti CHECK ENGINE g v pripade
chybajucich signdlov (polohy kI'ukového hriadel’a, poloha Skrtiace) klapky, prietoku vzduchu ai). Pri poruche
lambda sondy systém prejde do nlidzového rezimu, kedy riediaca jednotkariadi davkovanie paliva na zaklade
priemernych hodnét azvys obohatenie zmesi na priblizne 1:14,7. D6sledkom je uz hore spomenuté spotreba paliva,
nepravidelny chod motora a zhorSena dynamika.

Pozor! Kontrolu lambda sondy robime vzdy pri motore zohriatom na prevadzkovu teplotu a otackach motora ktoré
s vySSie 0 1200ct. od vornobeznych (Pre R19 800-900+1200 podl’a typu matora).

Vstup osciloskopu sa pripgja k signdlovému vodiéu sondy (vo vagSine pripadov ¢ierny), pri¢om sondu od riadiace)
jednotky neodpojujeme. Zivotnost sondy je zhruba od 30 do 70 tisic kilometrov a je zavida od spdsobu jazdy, teda
podmienok v akych pracuje. VySSiu Zivotnost’ maju sondy s vyhrievanim. Pracovnd teplota sondy je 315-320°C tej
sa dosahuje v kratkom ¢ase po spusteni motora vyhrievacim telieskom s odporom od 3 do 15 Q (naj¢astgSie biele
vodice)

Demont&z vadnej sondy je najlepSierobit’ pri teplote motora okol o 50°C (ide 'ahSe povolit’). Pred demontézou
odpojime este konektor riadiace jednotky



Va&Sinou st sondy od roznych vyrobcov zamenitel'né. Tiez je mozno nahradit’ nevyhrievani sondu vyhrievanou po
nie zloZite) Uprave dektrického zapojenia (obr.8, opacne sa nedoporucuje).
Na obr. 7 st rézne zhotovenia lambda sond.
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Chcem upozornit’ na jednu vec a to odpojenie lambda sondy. Jeto to isté ako pri jg poruche az na jednu malickost'.
V tomto pripade ECU pracuje so zpriemerovanymi datami a nemoze teda zabezpetit' optimdany chod motora.
NavySe v paméti ECU sl uloZzené korekcie na opotrebovanie motora. Po odpojeni akumulétoratieto daje sa
vymazU a éasto po opatovnom pripojeni akumulétora ja chod motora nepravidelny a nie je zabezpeteny optimalny
rezim jeho préce. Strata tychto Udajov pri vécSom prebehu kilometrov méze byt’ drah§a ako cenalambda sondy
pripadne katalyzatora pretoze méze dojst’ k poSkodeniu motora.

Obrézky som prevzal z ruskych stranok carsoft.ru.



